ROK WYD. XII 


: KARABIN MASZYNOWY PODCZAS 
Øl MANEWRÓW OPLGAZ W JAPONJI Jð 


W da 13 listopada — w dniu świętego TABLICA PAMIĄT KOWA RWD. 


Stanisława Kostki, patrona młodzieży pol- 
skiej, — byliśmy Świadkami niezmiernie 
podniosłej i Wzruszaiacei uroczystości. 
wiążącej się z pamięcią Ś. p. inż. Stani- 
sława Wigury, współtwórcy Doswiadczai- 
nych Warsztatów Lotniczych. z których 


wyszły, słynne już na cały swiat, zwycię- POWIEDZIAŁ wODZ. 
skie samos RWD. UFNOŚĆ WE WŁASNE SIŁY 
W małym kościołku drewnianym, obok Á : TWORZY WIELKIE NARODY 
lotniska, ufundowanym przez pp. Bagniew- ` "M i MOCARSTWA 
skich i poświęconym lotnictwu, odprawił , ; W DOSWIADCZALNÝCH WARSZTATAGH LOTNICZYCH 
mszę Świętą ksiądz proboszcz Adam Wy- UFUNDOWANYCH PRZEZ L.D. P, P.W R.1930 
rębowski, przed ołtarzem Matki Bcskiej MIEJSCU POWSTANIA SAMOLOTÓW RWD 
Loretańskiei, patronki lotników za duszę UNA PAMIĄTKE 
Ś. p. inż. Stanisława Wigury. 
Po nabożeństwie i podniosłem kazaniu, Á WIERNOŚCI DLA WODZA | JEGO PROROCZYCH SŁÓW Z KTÓRYCH POCZĄTEK 
wygłoszonem przez ks. Wyrębowskiego, SWÓJ BRAŁY 
wielkiego j wiestrudzonego przyjaciela na- ZWYCIĘSTWO KPT. ŻWIRKI LINŻ. WIGURY NA RWD 6 w CHALLENGEU 1932 
: aje Rg Ta L przeto mun. SKARŻYŃSKIEGO przez anAwiYk na RYD 5 w 8.1939 
poświęcenie tablic pamiątkowych, winuro- 
wanych w budynek główny Warsztatów y ZWYCIĘSTWO KPT. BAJANA na RWU 9 W CHALLENGE'U 1934 


RWD na lotnisku Okecie pod Warszawa. 
Jak wiadomo. Warsztaty te zostaly swego 
czasu zbudowane kosztem subwencji L, O. 
P. P. i oddané na użytek. dla prac kon- 13-x11934 A. 
strukcyjnych i doświadczalnych, młodym 
inżynierom | studentom Sekcii Lotniczej 
Politechniki Warszawskiej, a następnie 
Warsztatom Doświadczalnym RWD. wyło- 
iionym z tei sekcii, 

Tablica umieszczona na frontonie gnia- 
chu głównego Warsztatów została ufundo- 
wana przez L. O. P. P.. poświęcona przez ks. Wyrębowskiego i odsłonięla przez Prezesa Zarządu Głównego L. 0. P. P. gen. dyw inż. Leona 
Berbeckiego, w dniu imienin nieodżałowanej pamięci inż. Stanisława Wigury, którego nazwisko jest nierozerwalnie związane z nazwą wytwórni 

przez nią budowanych samolotów RWD, które tak silnie rozsławiły imię Polski i jej lotnictwo. 

Znamienne były słowa wygłoszone przez naszego Prezesa, w czasie tej uroczystości, dlatego postaramy się oddać je w przybliżeniu. 

A oto one: 


TABLICĘ TĘ WMUROWAŁ 
ZARZĄD GŁÓWNY L. 0. P. P. 


„Powiedział Wódz: „Ufność we własne siły tworzy wielkie narody i mocarstwa”. Tablica, klóra odslon e. została po 
lo tutaj wmurowana, aby wykazać wdzięczność społeczeństwa zrzeszonego w L. O. P. P., dla twórczych sił lotnictwa polskie- 
go, które przejęte wskazaniami swego Wodza, okazały pełną ufność we własne siły i zdolności, Że ufność ta nie zawiodła, 
a wprost przeciwnie, wykazała światu pełną wartość naszą, jako państwa i mocarstwa, dowodem są dałsze słowa tej tablicy: 

Zwycięstwo kpt. Źwirki i inż, Wigury na RWD—6 w Challenge'u 1932, 

Przelot mjr. Skarżyńskiego przez Atlantyk na RWD--5 w 1933, 

Zwycięstwo kpt. Bajana na RWD—9 w Chalienge'u 1934. 

To dowód prawdy — to czyny realne, a nie puste słowa - to efekt mocy, jaka się zrodziła z ufności we własne siły. 

Społeczeństwo to rozumie i wszędzie tam, gdzie widzi twórczą myśl, opartą na zdrowych podstawach, uczciwości, po- 
święcenia dobra osobistego dla dobra Ojczyzny, miłości do niej i gorącej chęci budowania jej potęgi, — lam wszędzie poprze 
wysiłki materjalnie i moralnie, aby umożliwić twórcom realiza cję ich szczytnych zamierzeń. 

Młodzi inżynierowie lotnicy: Rogalski Wigura i Drzewiecki wierzyli we własne siły i siły swego narodu. Krzepkiemi 
dłońmi, twórczą myślą konstrukcyjną i niewątpliwemi zdolnościami, ow'ani przytem miłością do swego zawodu —- porwali 
się na rzeczy, zdawałoby się nieosiągalne. Początek ich prac twórczych sięga tego czasu, kiedy własny przemysł lotniczy 


znajdował się jeszcze w powijakach. Siłą woli, energją i ią niezachwianą wiarą we własne siły, usunęli wszystkie prze- 


szkody piętrzące się na ich drodze. Nieosiągalne — zostało osiągnięte. Niemożliwość -- stała się możliwością. Rezultatem 
tych ofiarnych wysiłków, płynących z głębokiej wiary w możli wości i zdolności własne, — inżyniera, technika i robotnika pol- 
skiego — było nietylko dorównanie siaremu i zasobnemu prze mysłowi lotniczemu zagranicą, ale i prześcignięcie go. 


Probierzem wartości jest szlachetne wspólzawodnictwo w walce z innemi konkurentami. W walce tej RWD zdało egza- 


min ze swej wartości. 


Inaczej jednak wygląda sprawa, gdy ma sę do czynienia z „rycerzami przemysłu“, — z hijenami. które chcą żerować 
na państwie i jego potrzebach. Od takich spoeczeňstvo cdwraca się z pogardą. 

Jesiem szczęśliwy, że przypadł mi w udziale zaszczyt odsłonięcia tablicy pamiątkowej, będąccj wyrazem ołiarności 
społeczeństwa dla poparcia tych wszystkich sil twórczych, czystych i patrjotycznych w narodzie, które przyczyniają się swą 


pracą do budowy mocy, wielkości i obronności naszej Ojczyzny. 


Dnia 18 listopada 1934 roku, we wsi Okuniew pod Warszawa. 
poświęcono szybowce i hangar klubu szybowcowego Związku Strze- 
leckiego, Pierwszy szybowiec, który ochrzczono w Okuniewie. 
otrzymał nazwę „Strzelec I“, 

Klub szybowcowy pcsiada „kołyskę szybowcowa“, która bar- 
dzo ułatwia pracę początkowego szkolenia przyszłych pilotów szy- 
bowcowych, 

Nowe szybowisko znajduje sie w odległości 26 klm. od War- 
szawy, w pobliżu stacji kolejowej Miłosna. 


Kosciół Patronki Lotnictwa 


Kościołek lotniczy na Okęciu pod Warszawą, obok naiwiększego lot- 
niska wojskowego | cywilnego w Polsce. 

Kościołek ten został ufundowany przez Państwa Bagniewskich dla 
upamiętnienia wspaniałego zwycięstwa Lotnictwa Polskiego w 1932 roku 
w Berlinie, w osobach nieodżałowanej pamięci Żwirki i Wigury. 

Wewnątrz Kościołka ołtarz główny zdobi obraz Matki Bożej Loretań- 
skiej, patronki lotnictwa. Wspaniała postać Matki Bożej z Synkiem na 
ręku, umieszczona iest na tle samolotów, rysuiących się ostremi kontura- 
mi na niebie. 

Opiekę nad Kościołkiem sprawuje ksiądz proboszcz Wyrebowski, nie- 
strudzony opiekun i przyjaciel lotników. 

W dniu 13 listopada r, b.. w Kościołku tym zostało odprawione uro- 
czyste nabożeństwo ku czci $. p. inż. Stanisława Wigury j z racii odslo- 
nięcia tablicy pamiątkowej L. O. P. P., wmurowanei we fronton gmachu 
Warsztatów RWD, ufundowanych przez L, O. P. P. 


Ú 


Poświęcenie szybowców Związku Strzeleckiego w Okuniewie 


Warunki terenowe posiada szybowisko sprzyjające. 

W najbliższym czasie, Związek Strzelecki przystępuie do bu- 
dowy własnych warsztatów szybowcowych. 

Rozwój szybownictwa w Związku Strzeleckim postępuje coraz 
lepiej, Obecnie Związek Strzelecki ma pięć klubów szybowcowych. 
szesnaście sekcyj, pięciuset członków i dwadzieścia osiem szybow- 
ców, podczas, gdy w marcu roku bieżącego miał zaledwie cztery 
sekcie szybowcowe, stu czterech członków i cztery szybowce, 


Uwagi o obozie OPLG. 


W okresie opracowania sprawozdań z 
przeprowadzonych w roku bieżącym Obo- 
zów O P. L. G., nasuwa się szereg momen- 
tów i uwag. których sprawozdanie urzędo- 
wę wspóne z całości Obozu nie wymaga. 

Różnie słyszało się o celowości Obozu w 
zestawieniu z jego kosztami + osiągniętemi 
rezuitatami Obecnie, po podsumowaniu 
różnych pozycyi. tak w kosztach, tak i wy- 
szkoleniu. oraz strony materiałowej. przy- 
czem biorąc pod uwagę inne dodatnie stro- 
ny, wynikające z powołania do iednego O- 
bozu uczestników i kadry instruktorskiej z 
różnych terenów, ich skoszarowanie, za- 
pewnienie im odmiennych warunków pracy 
izoluiąc uczestników od przeszkadzajacych 
przy wyszkoleniu codziennych zajęć. wy- 
pływa wniosek, że Obóz jest racjonalną me- 
todą szkolenia służb. 

Stwarza on większe możliwości szkolenia 
terenowego. daje znaczne możliwości ma- 
terpałowe, dzięki czemu ujecie wyszko:enia 
staje się wybitnie praktyczne, co jest zasa- 
dniczym warunkiem tego rodzaju przygoto- 
wamia służb. Przez podkreślenie praktycz- 
nej strony programu i przez ćwiczenia 
wspólne z udziałem wszystkich służb, u- 
czestnicy mają zbliżone do rzeczywistości 
warunki pracy, mają większe możliwości w 
ćwiczeniach co do ich ilości i różnorodności, 
niż te, które niejednokrotnie mogą mieć na 
organizowanych kursach, w głębokiej pro- 
wincji na miejscu. 

Wypływa stąd warunek zasadniczy Obo- 
zu o znaczeniu naczelnem. iakiem jest wła- 
ściwy wybór terenu pod Obóz. Przy wy- 
borze terenu czynnikami decydującemi są 
jego właściwości z punktu widzenia: wy- 
magań wyszkolenia, oraz cechy o charak- 
terze ułatwiającym organizacię, z czem 
związane są względy materialne i koniecz- 
ność możliwie najwiekszej oszczędności. W 
szczególności należy połączyć ze scba wy- 
maganą różnorodność terenu, potrzebną do 
wyszkolenia poszczególnych služb, polože- 
nie terenu ćwiczeń w pobliżu lotniska, od- 
powiednie zakwaterowanie z całem urzą- 
dzeniem kwaterunkowem i sąsiedztwem na- 
turalnych zbiorników wody. oraz dogodne 
warunki, sprzyjające organizacji wyžywič- 
nia. Kto organizował Obozy. wie, że za- 
gadnienie to nie jest tak proste, jakby sie 
na pierwszy rzut oka wydawało, Powią- 
zanie tych czynników wymaga dłuższego 
studjowania terenów, To też w przyszło- 
Sci, niezależnie od tego, kto będzie Obóz or- 
ganizował, pożytecznem byicby, žeby okrę- 
gi, posiadające ma swoich terenach lotniska, 
zebrały odpowiedni materiał, względnie te, 
które tego materiału nie posiadają, przepro- 
wadziły szczegółowe studia swoich tere- 
nów, poczem złożyły odpowiednie wnioski. 


Pogotowie techniczne drogowe przy naprawie szosy. 


Twierdzenie. że teren Obozu powinien 
być w znacznem oddaleniu od lotniska, nie 
jest argumentem. wykluczającym całkowi- 
cie dyskusie. gdyż można Obóz zakwatero- 
wać stosunkowo niedaleko lotniska, a tere- 
ny ćwiczeń dla służby obs.-meld. mieć po- 
rozrzucane w większej od niego odległości. 
Wymagania. stawiane terenowi. z punktu 
widzenia služby odkażającej „nie podpadaja 
pod dyskusje: teren ten musi odpowiadać 
warunkom różnorakiego odkażania, 

Prócz rodzajów zakwaterowania w ko- 
szarach, namiotach i barakach. możliwem 
jest zakwaterowanie Obozu w wagonach to- 
warowych, odpowiednio do tego przystoso- 
wanych, Zakwaterowanie w wagonach. jak 
praktyka wykazała z Obozu w Porubanku, 
jest dobre j przy pomieszczeniu 10 — 12 lu- 
dzi w wagonie wygodne W warunkach 
atmosferycznych Województw Wschcdnich, 
wagony są nawet pod wzgiędem zdrowot- 
nym lepszem pomieszczeniem Obozu tych 
Okręgów, niż np. namioty; są one suche i 
ciepłe, dają sie przytem łatwo wietrzyć. 
Ten sposób zakwaterowania, nie może mimo 
to być brany jako reguła, ma on ujemną 
stronę w tem, że teren Obozu przy zakwa- 
terowaniu w wagonach, jest © tyle nieodpo- 
wiedni. ż: nab cia charakteru kolejowego, 
przywiązuje do torów zapasowych. które są 
z reguły polożone na stacji kolejowej, co 
powoduje bliskie sąsiedztwo zgrupowanych 
osiedli, których położewie przy reionie za- 
swaterowania z różnych względów wpływu 
ujemnie i utrudnia utrzymanie należytej 
dyscypliny, 

Następnym warunkiem przy organizacji 
Obozu, sianowiącym istotę dobrego wy- 
szkolenia, jest powiększenie czasu jednego 
turnusu, W warunkach szkolenia obozo- 
wego materialu surowego, niewyszkolo- 
nego, iiość godzin szkolenia teoretycznego 
zmniejsza się nieznacznie w stosunku do 
programu zasadniczego, natomiast ilość 
ćwiczeń musi być wz:ęta poczwórnie, co 
daje przy 6 — 7 godz. zajęć dziennie czas 
trwanią szkolenia około 20 dni na ieden 
turnus. Zauważyć przytem należy, że ze 
wzgiędów gospodarczych i finansowych w 
zorganizowanym już i zmontowanym O- 
bozie, należałoby przeprowadzić kilka 
turnusów, W ubiegłym Obozie takie dzia- 
ły. jak wychowanie fizyczne. uświadomie- 
nie i wychowanie społeczne uczestników, 
wewnętrzne życie obozowe, „Ogniska c- 
bozowe“, nie mogły być wystarczająco 
przeprowadzone jedynie tylko z powodu 
braku czasu. Uczestnicy w tym kierunku 
wykazywali duże zainteresowanie i samt- 
rzutnie w każdej wolnej chwili dekorowali 
Obóz. układali piosenki obozowe. rysowali 
karykatury i przygotowywali materia! na 
Ognisko Obozowe. 

Uwagi, które nasunęły się przy realiza- 


cji programu wyszkolenia, w praktyce by- 
ty przedmiotem osobnych wniosków, skla- 
danych Zarządowi Głównemu. Charakte- 
rystyczne natomiast są momenty progra- 
mu przy wyszkoleniu służby odkażającej, 
dotyczące rodzaju programu, dostosowane- 
go do warunków szkolenia obozowego w 
jego układzie i rozpracowaniu szczegóło- 
wem, który musi obejmować: a) okres 
szkolenia teoretycznego, w którym prowa- 
dzone są wykłady z zakresu programu III 
kat. dla służby odkażającej; b) okres ćwi- 
czeń indywidualnych. W tym okresie każ- 
dy dokładnie indywidualnie zapoznaje sie 
ze sprzętem, iego rozkładaniem i monto- 
waniem czyszczeniem i konserwacją. spo- 
sobem użycia i t. d., c) okres ćwiczeń ze- 
społowych przeznaczony musi być na 
szkolenie fragmentami, jak posypywamie 
wapnem, zagrabianie terenu, organizacja 
pracy w terenie, służba patroiu rozpo- 
znawczego, organizacja Światła w pierw- 
szych ćwiczeniach nocnych j t. p.. d) okres 
szkolenia, z udziałem wszystkich służb. 
jest rodzajem manewrów we współdziała- 
niu służb, celem sprawdzenia orjentacji 
pracy samodzielnej, bez kierownictwa i 
instruktora. Układ samego programu, je- 
80 opracowanie szczegółowe, jak wykazu- 
ie praktyka, muszą być tak ujete, by po- 
szczególne fragmenty pracy drużyn postę- 
powaly po sobie kolejno i Ściśle ze sobą 
były powiązane, 

Jak wynika ze sprawozdań poszczegól- 
nych organów Obozu, wyszkolenie obozo- 
we służb, dało wyniki dobre. Osiągnięcie 
w przyszłości lepszych wyników, jest mo- 
žliwe, jednak Obóz, przy uwzg.edniemu 
szeregu wniosków i postulatów. postaw'o- 
nych w sprawozdaniu. na podstawie zebra- 
nego w praktyce materjału, musi być za- 
opatrzony we wszelkiego rodzaju sprzęt i 
urządzenia, oraz ostatnie zdobycze techni- 
ki w zakresie szkolenia służb. 

Wreszcie należy zaznaczyć, že szkonenie 
prowadzone większem zgrupowaniem służb. 
jakiem jest Obóz, stwarza czynnikom mia- 
rodainym, które sprawują nadzór nad or- 
ganizacią i wyszkoleniem w O. P. L. G, 
łatwiejsze warunki sprawdzenia stopnia 
wyszkolenia, pozwala na bezpośrednią o- 
cenę materiału ludzkiego pod względem 
intelektuamym i fizycznym, którym dyspo- 
nują służby danych terenów. Zestawiajac 
powyższe uwagi o organizacji Obozu, lacz- 
nie z szeregiem wniosków à wykazów ze 
sprawozdań. wynika, że Obozy nadal po- 
winny być organizowane kilkoma okręga- 
mi z uwagi na szersze możliwości dyspo- 
nowania sprzętem, materiałem i siłami in- 
struktorskiemi. Przytem system ten pro- 
wadzi do uzgodnienia metod szkolenia z 
różnych terenów, 


F. Wasilewski, insp. oplg. 


Pogotowie przy naprawie kabla podziemnego, 


Przekrój projektowanego tunelu Paryż 

Le Bourget: a) nawierzchnia. b) wentyla- 

tory, c) przewody kanalizacyjne, elektrycz- 
ne, wodociągowe, e), i) oświetlenie. 


ŚMIAŁE PROJEKTY 


Poszukiwania za właściwem rozwiąza- 
niem zagadnienia budownictwa wielkich 
miast, dostosowanego do potrzeb obrony 
przeciwlotniczo-gazowei, nie dały do tei 
pory rezultatów zadawalmiających w zu- 
pełności pod wzgiędem technicznym. Nie 
inaczei przedstawia się finansowa stroma 
znanych projektów przekształcenia j uod- 
pornienia miast podług wymogów techni- 
ki oplg. 

W ostatnich czasach sprawa przystoso- 
wania i użycia istniejących komunikacyi 
podziemnych stala sie bardziei aktualna w 
miare wzrostu zainteresowania obroną po- 
wietrzną w tych państwach. których sto- 
lice względnie inne wielkie ośrodki miej- 
skie posiadają rozbudowaną sieć kolei 
podziemnych. Biorac pod uwagę, że tune- 
le tych kolejek znajdują się na głęboko- 
ści 30 — 70 m pod powierzchnią ziemi, 
oraz, że posřadaia one własną sztuczną 
wentylacie i cały szereg dogodnych i sto- 
sunkowo łatwych do uszczelnienia wejść. 


Budowa tunelu 


Sieć komunikacji podziemnej Paryża pdg. planu inż. Hennequin-Martineau, 


mogą one z powodzeniem podczas nape- 
dów iotniczych stać się schronami dla wie- 
ju dziesiątków. a nawet setek tysiycy lit- 
dzi. 

Najnowszym pomysłem, łączącym w so- 
bie rozwiązanie zagadnień komunikacji w 
czasie pokojowym oraz obrony przeciw- 
lotniczej i zarazem ewakuacii na czas wol- 
ny, iest projekt grupy architektów fran- 
cuskich Henneguin-Martineau, nagrodzony 
pierwszą nagrodą na wystawie budownic- 
twa oplg., urządzonej w Paryżu, w lecie 
bieżącego roku. Myślą przewodnią prc- 
jektu jest stworzenie podziemnej sieci ko- 
munikacyinei, obeimuiacei cały Paryż i la- 
czącej centrum miasta oraz przedmieścia 
z okolicami podmiejskiem. Jedna linia 


koleiki podziemnej. 


obwodowa, prowadzona na peryferjach 
miasta, miałaby za zadanie umożliwić do- 
wolne przerzucanie ruchu. Sieć tuneli mia- 
łaby podwójne znaczenie. W czasie po- 
koiowym przeprowadzenie ruchu kolejek 
podziemnych i szybkiego ruchu pojazdów 
mechanicznych. w czasie pozotowia lotni- 
czego — umożliwienie szybkiei i bezpiecz- 
nej ewakuacji cześci ludności cywilnej. a 
podczas napadu lotniczego udzielenie bez- 
piecznego schronienia służbom oplg. oraz 
pozostałym mieszkańcom miasta Konstruk- 
cia tuneli iest tak pomyślna, że tylko jed- 
na połowa znaiduie się w użyciu w czasie 
pokojowym. a mianowicie część przezna- 
czona na pojazdy mechaniczne i kolejki. 
Posiada ona sztuczną wentylacie zapomo- 
ca $wiežego powietrza zasvcanego zze- 
wnatrz. Druga połowa tunelu jest zaięta 
przez szeroka ulice. znaiduiaca sie pod na- 
wierzchnią koleiowa i poiazdową i prze- 
znaczona do wyłacznego užvtku pieszvch 
podczas ataku lotniczego. Ta cześć tune- 
lu nie jest połaczona z atmosferą ze- 
wnetrzna. Posiada cna zamknietv obieg 
powietrza, które ma bvć odświeżane tle- 
nem przv pomocv snecialnvch urzadzeń na 
wzór anaratów tlenowvch. W dalszei cze- 
Sci tunelu znaiduia s'e również wszelkie 
przewodv kanalizacvine. elektrvczne | va- 
zowe i inne. Plan przewiduie koszt budo- 
wy tunelu na 150 milionów franków za ie- 
den kilometr. A wiec kosztorys takiei bu- 
dowy musiałbv sie przedstawiać w CY- 
trach astronomicznvch! 

Należv jednak przvznać że rozwói ko- 
munikacvi w wielkich miastach uzasadnia 
w dużei mierze nomvstv tego rodzaiu Ja- 
ko przykład może służuvć ostatní nroiekt 
szvbkiei komunikacii nomiedzv Parvżem. 
a lotniskiem w Le Boureet. pomvsłu archi- 
tekta Tamhute. Dla zwiekszenia szvbko- 
ści potazdów mechanicznvch. proiekt prze- 
widuie podziemna autostrade w tunelu o 
dłumości 7 km. Tunel posiada własna 
sztuczna wentvlacie. własne oświetlenie, 
garaże | przeznaczony jest na nodwóinv 
ruch dwukierunkowv: samochodowv * pie- 
szy. Należy podkreślić. że plan ten ma 
na uwadze wyłacznie wzgledv komun'ka- 
cyjne i nie uwzględnia potrzeb obrony 
przeciwlotniczej. Dr. Z. Meliński 
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BUDOWA MODELI 


Rys. 1. 


Modelarstwo lotnicze postępuje równo- 
rzednie z rozwoiem całego lotnictwa. a co- 
raz to nowe zdobycze iechniki znaiduia za- 
stosowanie również i przy budowie mode- 
li, W jednym jednak wypadku modelar- 
stwo nie dorównywało rozwojowi lotnic- 
twa, a mianowicie pod względem konstruk- 
cyjnym. 

Oddawna bowiem samoloty budowane sa 
z metalu, podczas, gdy modele konstrunie 
sie z drzewa, Powodem tego stanu rzeczy 
była dotychczas trudność budowy modeli 
z metalu, Trudności te polegały głównie 
na braku odpowiednich narzędzi. dostęp- 
nych dla każdego z amatorów. 

Zdaje sie, że kwestia ta została obecnie 
pomyślnie rozwiązana. Jako ostatnia no- 
wość, ukazały się w Niemczech specialne 
narzędzia. służące do budowy modeli z 


Szkielet skrzydła konstrukcii metalowei. 


lekkich metali. Jest to poniekąd rewelacią 
w modelarstwie, gdyż otwiera nowe drogi 
w tej dziedzinie. 

Oglądałem ; miałem te narzędzia w ręku 
i wprost jestem zdumiony tym wynalaz- 
kiem, gdyż posiłkując się tylko dwoma na- 
rzędziami — coś w rodzaju cęgów — mož- 
na wykonywać w demu przy zwykłym 
stole. dowolne konstrukcie modeli z meta- 
iu, jak np. widzimy to na rys. 1. Narzę- 
dzia te są nadzwyczaj precyzvine, a jedno- 
cześnie praktycznie i wygodne, nie męczą 
ręki nawet przy dłuższem operowaniu ne- 
mi, Komplet takich narzędzi, uwidoczniony 


Rys. 2. 


na rys, 2, składa się głównie z 2-ch przy- 
rządów, z t zw. A) „Mechanika“ į B) 
„Konstruktora“. Wystarczy, że przytoczę 
tylko, jakie takim np. „Mechauikiem“ možna 
wykonać czynności: |) są te nożyce, a ie- 
dnocześnie 2) dziurkacz, 3) przebiiak, 4) 


obcęgi płaskie, 5) przyrząd do gięcia j wy- 
gniatania fal, 6) zwijacz, 7) nastawiacz i 


zarazem przytrzymywacz i t p. Przyrząd 
B), t. zw. „Konstruktor“, też umożliwia 
wykonanie wielu czynności. ale głównie 
jest to niciarka, zaś przyrząd C) są tc cęgi 
do ścinania nitów. 

Jednem słowem, posiadając taki komplet. 
wystarczy tylko mieć odpowiedniej grubo- 
ści arkusze blachy aluminiowei, lub dura- 


Z METALU 


luminiowei i nity, a mamy pełne możliwo- 
Sci do wykonania modelu całkowicie z me- 
talu. Poza tem nie jest wykluczone, že mo- 
żemy stwarzać również konstrukcie mie- 
szane drewniano-metalowe. 

Narazie nie widziałem modeli, konstruo- 
wanych specialnie na metal, gdyż modela- 
rze nie zdążyli ieszcze skonstruować 10- 
deli odpowiednio przystosowanych do me- 
talu. Na zamieszczonych fotografiach wi- 
dać, że modele i poszczególne części, zda- 
ie się. nie są projektowane przez facho- 
wych modelarzy, a raczei są kopiowane z 
konstrukcyj drewnianych í wykonane w 
metalu. Ale to dlategc, że fabryce narzę- 
dzi głównie chodziło o pokazanie możliwo- 
Sci, co danemi narzędziami można zrobić. 
Musze jeszcze dodać, że szkielet metalowy 
modelu szybowca, który cgiadalem. w po- 
równaniu do szkieletu drewnianego, prawie 
nie różni się wagą. Moiem zdaniem. przy 
racicnalnem wystudiowaniu i zastosowaniu 
konstrukcii metalowej, będzie možna osią- 
znač model lżejszy. niż drewniany, Przy- 
ten model wykonany z metalu. iest bez 
porównania mocniejszy ; trwalszy od dre- 
wrianego. A ' więc modelarstwo zyskało 
nową dziedzinę metodą łatwą i praktyczną 
stosowania metali lekkich do budowy m<- 
deli. 


Instr. K. Błaszczyński. 


Praca „Mechanika, 
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Z ZY CIA L. O. P. P. 


MLODZIEZ NA CHALLENGE 1936 R. 


Młodzież LOPP. zapoczątkowała przepiękną 
akcję, chlubnie zazimaczając swe zrozumienie 
państwowego znaczenia Challenge“ 1936 r. 

Gimnazjum im. ks. Poniatowskiego w Warsza- 
wie i gimnazjum im. M'ckiewieza w Poznania, 
wpłacają jednocześnie zebiace sumy na samolot 
challenge'owy. 

Inicjatywa zbiórki objehu szereg imiych szkół 
Kuratorium Warszawskiego i tuż zabrały głos 
następujące szkoły: gimn. żeńskie im. Szachtma- 
jerowe, gimn. żeńskie Tamiewskiej, gimn. żeńskie 
Army Warowny, gmn. żeńskie Gaczeńskiej í 
Kacprowskiej, gim. żeńskie Kurmanowej, gimn. 
żeńskie Tymóńskiej, gimn. żeńskie im. Słowac- 
kiego. 2-gie żeńskie gimn. Miejskie, gimn. mes- 
kie im, Pomiatowskiego, gimn. męskie im. Nl- 
klewskiego. gimm męskie im. Staszica, Szkota 
Handlowa im. Roslerów 

Akcja ta znalazła swój oddźw`ęk rówjez 
wśród szkół powszechnych w całym ksaju i o- 
wocem jej są prywadzome zbiórki w wastępują- 
cych szkołach: 


Szkoła powszechna Nr. sl w Warszawie, 
szkoła powszechna Nr. 63 w Warszawie, szko- 
ła powszechna Nr. 5 w Warszawie, szkoła po- 
wszechna Nr. 42 w Łodzi, szkoła powszechna 
Nr. 3 w Mławie, szkoła powszechua Nr. 132 w 
Łodzi, Prywatna szkoła powszeciea w Ceglo- 
wie, 6-klasowa Publiczna Szkoła Powszechna 
w Dębem Wielkiem, pow. Mińsko-Mazow.. 1-kl. 
Publiczna Szkoła Powszechna w Dobrej Woli, 
pow. Mława, Szkoła Powszechna Nr. 188. Ko- 
ło LOPP 246 w Warszawie (wpłac, "alko dochód 
z przedstawienia zł. 51.34). 

Czekamy dalszych wiadomośc z całego 
krajn!! 


ZAKOŃCZENIE KURSU INSPEKTORÓW 
(0), 1 ls í, 


W dniu 17 listopada r. b. w Warszawie, od- 
było się uroczyste zakiończeie Kursu luspekto- 
rów  Obrmy  Przeciwlotmeizei i  Przeciwga- 
zowei. 

Zamkoięcia dokonał delegat Rządu í Komen- 
dant Szkoły Gazowej pułk. Jasiński. w obecn- 
ści Dyrektosa Kursu, Głównego Inspektora O. 
P. L. G. kpt. Zdzisława Maryrewsk'ego i im- 
spektra Jelestewskiego. 

Płk. Jasiński w serdccznem przemówieniu do 
absolwentów, podkreślił ważność roli, iaką speł. 
wié muszą w kraju ludzie, postawieni na maj- 
wyższym szczeblu szkoleniu  przeciwiotniczo= 
gazowego, tudzież omówił znaczenie Ligi Obn= 


ny Powietrznoj í Przeciwgnzowej Państwa, ja- 


HE 
LH 
HERNU, 


Zakończenie Kursu Instruktorów OPLGaz. 


CO SŁYCHAĆ W TERENIE? 


OKRAG BIAŁOSTOCKI. 


Celem zainteresowania młodzieży szkolnej 
szybownietwem, które ma ma celu przygotowy- 
wanie przyszłych kadr pilotów motorowych, 
zarząd Koła Miejscowego L O. P. P. w Bia- 
iymstoku, urządził w październiku r. b. na Pie- 
traszkach, przy szosie Biatystok-Wasilków, p- 
kazy lotów szybowcowych terenowych. 

* * LJ 

W Białymstoku odbyła się ostatnio, przy 
współudziale Prezydjum Zarządu Obwodu Po- 
wiatoweg L. O. P, P., Zarządu í członków Ko- 
ła Szybowcowego uroczystość pasowania ma pi- 
lotów szybowcowych. członków Koła Szybow- 
cowego w Białymstoku. 

* R * 

Stara em Zarządu Miejskiego m. Grodna zo- 
stał zorganizowany dla pracowników miejskich 
kurs informacyjcy w zakresie OPLG, pold kie- 
runkiem Obwodu Powiatowego LOPP w Grodnie. 


OKRĄG KIELECKI, 

W Będzinie powstało nowe Koło LOPP. Zor- 
gamizował je Zarząd Związku  Właścicieli Do- 
mów i Placów w Będzinie. Witamy! 

* ji * 

W październiku r. b. zostało zorganizowane 
przez unzędn'ków Starostwa grodzkiego i Fun- 
duszu bezrobocia w Sosnowcu nowe Koło Miej. 
scowe LOPP. Witamy! 


OKRĄG LWOWSKI. 


Staramiem Obwodu Powiatowego LOPP w 
Krośnie, zostało zorganizowane nowe Koło 
Miejscowe LOPP w Polance, skupiając wszyst- 
kich pracowrików przemysłu naftowego w licz- 
bie 445 człolsków. Witamy! 


+ 
. * 


ko Stowarzyszenia wyższej użyteczności, beda- 
tej w ścisłym kontakcie z Rządem Rzpłitel. 
Kis nkończyło í otrzymało, dyplomy 26 osób. 


UROCZYSTOŚĆ ODDANIA DO UŻYTKU 
SZYBOWCÓW LOPP. 


W dniu 22 października b. r. na lotnisku w 
Skmiłowie pod Lwowem, ma terenie zabudowań 
LOPP, odbyla się uroczystość olddamia do użyt- 
ku 6 szybowców, uiundowanych przez Zarząd 
Główny LOPP. 

Aktu uroczystości w imieniu Zarządu Glówn. 
LOPP. dokomał Zarząd Okręgu Wojew. LOPP. 
we Lwowie, w osobie prof. inż. Zipsera, V-pre- 
zesa Zarządu Okręgu, w obecności inż Rybic- 


Sekcja Opiekunów Kół Miejscowych LOPP, 
istniejących przy szkołach powszechnych we 
Lwowie, posiadająca 10.243 członków popiera- 
jących i 106 rzeczywistych, zwołała specialne 
posiedzenie, ma którem uchwalono program prac 
na rok szkolny 1934/35, m. in. rozpisanie komi- 
kursu ma aktówkę lotniczą. wydanie piosenek 
o tematach lotniczych i t. p. 


OKRĄG LUBELSKI. 

Dotychczasowy prezes Okręgu Wojewódzkie- 
go LOPP, p. Jan Grabski, z powodu przenie- 
sieniu się do Warszawy, zrezygnował z zajmo- 
wanego sta owiska. Na jego miejsce wybrany 
został dotychczasowy Wiceprezes Zarządu O- 
kręgu — p. dr. Jan Markowski, prokurator Sa- 
du Apelacyjnego w Lublinie. 

+% z * 

Specjalna Komisja Lustracyina,  delegowana 
przez Ministerstwo Komunikacii przeprowadziła 
lustrację Lubelskiego Klubu Low iczego, W skład 
tei Komisji wszedł jako, delegat Zarządu Głów- 
rego LOPP lustrator tegoż Zarządu p. K. 


OKRĄG ŁÓDZKI . 

Na Walnem Zebraniu Cechu Rzeźników j We- 
dlimiarzy w Łodzi, uchwalono. by członkowie 
Cechu gremjalnie zobowiązali sę zapisać na 
członków rzeczywistych LOPP, opłacając zgó- 
ty składkę za mik lub dwa lata. 

* = * 

Na terekic zeanych w Łodzi Zakładów «<. 
Johna. S. A., zorgamizowane zostało w listopa- 
dzie r. b. nowe Koło Miejscowe LOPP. do któ- 
rego zapisał. się wszyscy pracownicy i robotni- 
cy wspomnianych Zakładów. Witamy! 


OKRĄG NOWOGRODZKI. 
W Kłecku powstało nowe Koło Miejscowe 
LOPP, zorganizowane przez miejscowe obywa. 


telstwo. Witamy! 
© 


* P 

Biumo, Okręgu Wojewódzkiego L. O. P, P. w 

Nowogródjku, przeniesione zostało do mowego 
iokału przy ul. Korelickiej 5. 


kiego. prof. Geislera. prof. Łukasiewicza 1 du 
nych zaproszonych gości ze świata  lotnt- 
czego. 

Szybowce, które były oznaczone godłem Ligi 
i literami L. O. P. P, otrzymali: 

1 szt. C. W. — 5 bis — Aeroklub Lwowski, 
sekcla szybowcowa ; 

1 szt, C. W — 5 bis — szkoła szybowoowa 
w Bezmiechowel; 

2 szt C. W. — 7 bis „Skaut“, szkoła szybow- 
cowa w Czerwonym Kamieniu: 

1 szt. C. W. — 7 bis „Skaut“, Okrąg Woi. 
LOPP w Tarnopolu: 

1 szt. C. W. — 7 bis „Skaut“, Okrąg Woi 
LOPP w Stanisławowie. 


Wręczenie szybowców LOPP. w Sknitowie. 


ÆT w kierownictwie lotnictwa ital- 
skiego dała swego czasu sposobność do 
różnych przedwczesnych wniosków. które 
ukazały się w licznych artykulach pewne- 
go cdłamu Światowei prasy lotniczej i co- 
dziennei  Obięcie steru aeronautyki łtalii 
przez Mussoliniego uważali niektórzy za 
znamienny zwrot w rozwoiu jej lotnictwa, 
którego szczegóły zostały jakoby osiągnię- 
te przez marszałka Balbo, bez którego dal- 
sze sukcesy wydawały się iuż mało praw- 
dopodobne, Szukano różnych prognostyków. 


A jednak... 


Dowodem postępu są wyniki, osiągane 
przez por. Agello, 


Juz 10 kwietnia 1933 roku, Francesco 
Agello, należący do personelu „Centrum 
lotów na dużych szybkosciach“ na jeziorze 
Garda, ustanowił światowy rekord szybko- 
ści dla | wodnosamolotów, przelatując 
682.078 km/godz. W roku 1934 zdo- 
bywa on ponownie rekord światowy, biiac 
jednocześnie swói własny z poprzedniego 
roku i osiąga średnią szybkość 709.202 
km/godz, Fantastyczny ten wyczyn został 
umożliwiony głównie przez zwiększenie 
mocy silnika, a nie, iakby można było przy- 
puszczać, przez zasadniczą zmianę kon- 
strukcji wodnosamolotu, 

Tegoroczny rekord został wyposrodko- 
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wany z 4-ch przelotów, które dały nastę- 
puiące poszczególne wyniki: pierwszy — 
105.882 km/godz., drugi—710.433 km/godz., 
trzeci—711,462 km/godz.. czwarty—-709.2)2 
km/godz. 

Nasuwa się pytanie: kim iest ten czło- 
wiek-pocisk? Francesco Agelo urodził sie 
w grudniu 1902 roku w Casapusterlengo. 
Dyplom pilota uzyskał w roku 1924, po- 
czem przeszedł dc „Centrum lotów na du- 
żych szybkosciach“. Brał udział kilkakrot- 
nie w zawodach o puhar Schneidera, Pod- 
czas pokazów. został wyróżniony bron- 
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DWA REKORDY WÓDNOSAMOLOTÓW 


709 KM/GODZ. | 4124 KM. BEZ WODOWANIA. 


zowym medalem w uznaniu jego szczegól- 
nei brawury i pogardy niebezpieczeństwa. 

Ostatniego rekordu dokona! Francesco 
Agello na wodnosamolocie nainowszego ty- 
pu  Macchi-Castaldi M 72 z silnikiem A. 
S, 6. o sile 3000 K. M. w bardzo niekorzyst- 
nych warunkach atmosferycznych, stwier- 
dzonych oficialmie przez Królewski Aero- 
klub Italii, Obydwa przeloty zarówno w u- 
biegłym. jak į w bieżącym roku odbyły 
się w Desenzano nad jeziorem Garda, t. i. 
na wodowisku Centrum. 


Samolot typu Macchi-Castaldi odznacza 
sie jedna cechą zasadniczą: iei dwa Śmigła, 
ustawione jedno za drugiem. obracają się 
w przeciwnych kierunkach. usuwając przez 
to własności giroskopiczne samolotu. kto- 
ry nie ma w ten sposób dążenia do skrę- 
cania w kierunku obrotu śmigła. Wobec te- 
go, wszystkie części samolotu podlegalą 
iednakowemu naporowi powietrza. A, S. 6 
składa się z dwóch naipoteżniejszych obec- 
nie silników o pojemności 50 litrów każdy. 

Mierzenie szybkości odbywa się zapt- 


mocą dwóch aparatów  kinematogroficz- 
nych (karabiny foto), ustawionych na koñ- 
cu j początku bazy, wynoszacei 3 klm. Na 
załączonej mapce widziny bazę oraz za- 
znaczone punkty Kontrolne, na których 
znajdowały się aparaty kinematograficzne. 
(Fotografia w lewym górnym rogu wy- 
obraża punkt kontrolny oraz jedno ze 
zdięć z kontrolnego k.-foto). 
* * 

Rekord Światowy długości lotu w linii 
prostej bez ladowania. na trasie Monfalco- 
ne -- Massanach (4122 km.). 


Drugim wspaniałym wyczynem wloskie- 
go lotnictwa morskiego. jest przelot pilo- 
tów włoskich Stoppaniego i Corrado na 
wodnosamolocie Cant. Z, 501 (konstrukcii 
inż. Zappata) z m. Monfalccne do m. Mas- 
sanach (Afryka), 

Użyty do zdobycia rekordu wodnosamo- 
lot, iest nieznacznie zmodyfikowanym ty- 
pem, używanym do dalekiego morskiego 
wywiadu, 

Jest to zasadniczo iednosilnikowy górno- 
płat, konstrukcii przeważająco drzewnel. 
kryty płótnem, silnik wbudowany na se- 
ryinych hydrosamolotach nad baldachi- 
mem. Załoga mieści się w kadłubie. na 
dwóch fotelach obok siebie, przy podwói- 
nych sterach ponadto z tyłu jest mieisce 
dla strzelca, dwa hamaki wypoczynkowe | 
stolik do pomiarów. map. etc., oraz radio- 
stacja odbiorczo-nadawcza. 


Silnik — Isotta Fraschini Asso 750 z re- 
duktorem (znany z tego. że w. w, silniki 
były użyte przez eskadrę gen. Balbo w 
przelocie przez Atlantyk) ze śmigłem alu- 
miniowem trójramiennem. o skoku regulo- 
wanym na ziemi, zbiorniki w skrzydłach. 

Charakterystyka wodnosamolotu: rozpię- 
tość skrzydeł — 22,5 mtr.. długość — 14.3 
mtr., wysokość — 44 mtr.. ciężar użytecz- 


ny norm, — 2200 kg., szybkość maks, — 
260 km/godz. szybkość podróżna — 220 
km/godz, 


Dla lotu rekordowego wprowadzono ia- 
ko modyfikacię do powyższego typu dwa 
dodatkowe zbiorniki 

Nie od rzeczy będzie wspomnieć, że pe- 
przedni rekord odległości dla wodnopła- 
iowców (trasa S.-Francisko — Hawaje — 
3,860.823 km.), został ustalony w dn. 10— 
11 stycznia 1934 r. 


elge. 
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POLSKIE 
KOPALNIE SKARBOWE 


NA GÓRNYM ŚLĄSKU 
SPÓŁKA DZIERŻAWNA- -SPÓŁKA AKCYJNA 


WĘGIEL 
KOKS 
BRYKIETY 
SIARCZAN AMONU 


Z KOPALŃ: 
KRÓL, KNURÓW, BIELSZOWICE 


KROK CHORZÓW I. G. SL. 
RC RYNEK 9-15 ADR. TEL.: .SKARBOFERME“ 
TELEFON 409-01 


K Scheiblera í L. Grohmana, sp. ke 


w kodzi 


Zakłady wyrabiają wszelkie tkaniny bawełniane, 
bieliźniane, pościelowe, ubraniowe i techniczne. 


Zjednoczone Zakłady Włókiennicze 


najmilszy tygodnik dla dzieci i młodzieży pod redakcją MARJI BUJNO-ARCTOWEJ? 
Jeżeli nie, to zaprenumeruj na podstawie ulgowego kuponu, który ukaże się w następnym (24-tym) 
numerze „Lotu i oplg. Polski“ 
Bogato ilustrowany tygodnik „MOJE PISEMKO“ daje po- Kupon „Lotu i oplg. Polski“ upoważni do uzyskania 
wieści, nowele. wiersze, obrazki sceniczne, artykuły naukowo- 15% rabatu. 
popularne, rozrywki umysłowe, konkursy z nagrodami i t. p. Wszelkich informacji udziela Redakcja, Warszawa, ul. Pie- 
PRENUMERATA: rackiego 11—8 tel. 5350-70. 
Rocznie zt. 12—- z przes. zł. 14.— Numery okazowe wysyła na żądanie bezpłatnie Admini- 
Półr. po = 5 „ T stracja „Mojego Pisemka : W-wz, Nowy Świat 35 Księgarnia 
Kw.rt. „ 3— * „ 8.50 M. Arcta, Tel. 542-56. 


Czy masz już „MOJE PISEM 


=" "W "SS nn nr 
10 


RWD 9, silnik Skoda Gr. 760. 


Nie — wszyscy widzieli polskie samoloty turniejowe 
zwycięsko przebywające próby techniczne Challengeu... 
Nie — wszyscy witali polskich lotników powracają- 
cych z lotu okrężnego.., 

Nie — wszyscy mieli możność wziąć udziat w powi- 
taniu zwycięzcy Challenge'u kpt. pil. Jerzego Bajana... 
Wszyscy przeczytają barwny i żywy opis przebie- 
gu Challenge'u 1934... 


PZL. 26, silnik Menasco-Buccaner B 6 S- 3. 


MIR. PIL. ADAM WOJTYGA 


POW TÓRNE ZWYCIĘSTWO 


(CHALLENGE 1934) 


Wydawnictwo Zarządu Głównego LOPP Warszawa, Wierzbowa S. 


Ca kowity dochód na zakup samolotów Challengeu 1936. 


Stocznia łodzi i fabryka wyrobów z drzewa 


WŁADYSŁAW URBANIAK 
Poznań, Droga Dębińska 10 Tel. 33-54. 
ŁODZIE wioślarskie wyścigowe i półwyścigowę, 
żaglówki, motorówki 1 ślizgowce. łodzie Spacerowe, 
kanadyjskie, kajaki i wszelkie inne typy oraz przy- 

bory do tychże. 


Wykonuje 


BF. 108 — silnik Argus As 17. 


CENA 50 GROSZE 


EDMUND VACC 


BUDOWNICZY Å 
PRZEDSIĘBIORSTWO ROBOT INZYNIERSKICH 


POZNAŇ. Binro: al. Reymonta 15 
Składnica: m. Matejki, nar. Konopnickiej 


Telefon 6584 
Konto bankowe: Bank Związku Spółek Zarobkowych — Poznań 
Z 


Fi 97 — silnik Hirth HM 8. 


ry že 


Lt) 


NE DT 20 DY 


B. A. 42 — silnik Fiat A 70 S. 


„ 1934 


GRUDZIE 


Í 1783 — w Tuilleries pod 


Paryżem dokonali wzlotu 
balonem prof. Charles i p. 
Robert. 


1914 — Lotnicy francuscy 
bombardują magazyny Krup- == 
pa. 
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1930 — I Międzynarodowy 
Kongres Bezpieczeństwa Pu- 
blicznego w Paryżu obradu- 
je nad sprawą bezpieczeń- 
stwa lotniczego. 

1927 — Powstaje Tow. Im. 
Stefana Drzewieckiego dla 
popierania w Polsce badań 
naukowych z dziedziny lot- 
nictwa. 

1928 — Otwarcie „Centrum m) 
Badań © Lotniczo-Lekarskich“ uj 
w Warszawie. 


1868 — Zawarto pierwszą u- 

mowę międzynarodową (t. 

ZW. „deklaracja petersburs- 

ka“), zakazujaca używania 

dla celów wojskowych tru- 

cizn. 

1933 — Otwarcie najdłuższej 

linji lotniczo-komunikacyjnej 3% 
Moskwa — Władywostok. 


= (3 m A m 


A. 200 2 — silnik Walter Bora, 


B. A. 39 S. — silnik Colombo S, 63. 


12 1932 — Francuz M. Détroyat 
na Morane-Saulmier dokonał X 
lotu na plecach przez 26 mi- v 


nut. 
Í 1927 —- Powstał Aeroklub P 
Rzeczypospolitej Polskiej. 4H 


i€ 1929 — Zaloga Challes, Lar- 
re, Borges na samolocie prze- Kk. 


Ë byla Atlantyk z Sewllii do Ma- 
zaione w Brazylji. 


(7 1908 — Bracia Wright wyko- / 
nali pierwszy lot 260 m. dłu- Á 
y gości na samolocie z silni- 
kiem. 


(8 1929 — Powstat Komitet Wo- TY, 
jewódzki L. O. P. P. Dyrekcji k 
P. K. P. w Gdańsku. 
1908 — Bracia Wright osia- 
gaja na swym samolocie wy- X 
sokość 110 mtr. I 4 


1931 — W „Centrum Badań n 
19 Lotniczo - Lekarskich“ przy t 
D pomocy L. O. P. P. powstała 
i została poświęcona komora : 
Í niskich ciśnień — jedna z a 
pierwszych w Europie. 
1 | 1918 -- Ukończono formowa- "u 
nie 1-ej Eskadry wyw. W. P. Cn 
l 1932 — Pogrzeb pioniera lot- 
nictwa  Santos-Dumont'a w je 
Rio-de-Janeiro. Pa 


D9 1918 — Utworzenie „Dowódz- 
twa Wojsk Lotniczych*. 
1923 — Katastrofa sterowca 
francuskiego „Dixmide“. 


D3" — Niem. fabryka Jun- _ 
kers'a wypuściła pierwszy cał- _ < 
H kowicie metalowy samolot. 


DĄ — Samoloty angielskie 
bombardują hangary sterow- 
H ców niemieckich w Brukseli. 


25. 


zyczenia Wesolych 
Świąt” wszystkim swyn 

telniíkom i członki REM 
81914 — Walka morsko - po- 
W wietrzna angielsko - niemiec- 
E ka kolo Cuxhaven. 


3 1918 — Powstaje 3 Eskadra © 
wywiadowcza W. P. Xi 


3 1908 — Br. Wright przelatu- 
ja przestrzeh 125 klm. w cza- 
sie 1 godz. 20 min. 
1932 — Otwarto lotnisko w 
Krosnie z. Lwowskiej, ufun- 
dowane przez L. O. P. P. 


D „ W 1935r > 
ro memorja. MeT Kag 
członków LOPP musi znacznie O 4 
wzrość dzięki rzeczowej persw A 
zji dawnych członków LOPP, Wszyscy 


do szeregów,.LOPP!!! 


Puss Moth — silnik Gipsy Major. 


Jak budują samoloty? 


Przystępując do odpowiedzi na to, bar- 
dzo ciekawe i frapuiące pytanie, sądzimy, 
że należy nadać całej odpowiedzi formę 
niezbyt obszernego, aczkolwiek, zrozumia- 
łego opisu przetworzenia pomysłu kon- 
struktora w realne ksztalty. t. i. w wyko- 
name poszczególnych części samolotu, jak 
kadłub, skrzydła, podwozie i t. d., następ- 
nie zmontowanie ich w całość, aż do tego 
momentu, gdy samolot opuści fabrykę dia 
pełnienia swei służby czy to wojskowej, 
czy pasażerskiei, czy Sanitarnej, czy pocz- 
towo-trausportowej. czy wreszcie rolniczo- 
gospodarczej, 

Nie nadajemy temu wykładowi charak- 
teru opisu wycieczki do jednej z wielu fa- 
bryk lotniczych, gdyż ciekawe szczegóły 
pracy, maszyn i tworzyw zajmą zbyt wie- 
ie uwagi Czytelnika. 

Tem niemniej przypominamy. że Redak- 
cja najchętniej udzieli odpowiedzi na każde 
pytanie, powstałe w związku z ninieiszym 
artykułem. 

Cofnijmy sie o 25 — 30 lat wstecz, t. i. do 
czasów, gdy w mózgu sławnego dziś Ble- 
riot'a k.elkowala przebogata myśl skon- 
struowania samolotu, zbudowania go i do- 
konania na nim lotu przez La Manche. 

leż nairóżnorodniejszej pracy wziął na 
swoje barki Bieriot? Musiał on wykonać 
pracę konstruktora, kierownika budowy, 
majstra, a nawet rzemieślnika o wielu spe- 
cjalnościach.. Ale dawne to są dzieje 
i wówczas t. zw, organizacja pracy i po- 
dział jej nie stały na tak wysokim pozio- 
mie, jak obecnie; bez przesady można po- 
wiedzieć, że Blerict w zaczątku swej pra- 
cy posiadał nie większy warsztacik, niž c- 
becnie przeciętna modelarnia L. O. P. P.! 

Dziś mamy potężne fabryki, o dużych ze- 
społach pracowników, wytwarzające kosz- 
towny sprzęt lotniczy. Sa to więc ważne i 
"odpowiedzialne ośrodki pracy, a zatem 


PENCZAK I MINOGA. 

— Widział pan, panie Penczak. samolo- 
ty z chowanem podwoziem? 

— Owszem. Nawet poznałem jednego pi- 
łota, który opowiadał, że raz tak dobrze 
schował podwozie, że przy lądowaniu nie 
mógł na czas go znaleźć. „Gdzieś schowa- 
łem — opowiadał — ale gdzie. to przypo- 
mnieć sobie nie moge“. 


BIURO KONSTRUKCYJNE 


TUNEL AERODYNAMICZNY w 


RA 


BIURO RUCHU 
LS 
c =) 


START! 


wszystko w nich musi być celowe ; upo- 
rzadkowane — tak, by funkcionowaly glad- 
ko, spokoinie, sumiennie í wydainie. 

Každy pracownik musi tu znaležé miei- 
sce odpowiednie swemu fachowi, poziomo- 
wi opanowania swej specjalności, mo i 
swym uzdolnieniom, 

Bardziej skrupulatnie, niż  gdzieindziej, 
musi być stosowana w przemyśle lotni- 
czym zasada: „właściwy człowiek na wła- 
ściwem miejscu“. 

1. Dział konstrukcji i praca konstruktora. 

Na jednem z czołowych miejsc stoi pra- 
ca działu konstrukcji, zwanego także biu- 
rum konstrukcyinem, oraz prace zatrudnio- 
nych w tym dziate zespołów konstrukto- 
rów-inżynierów i techników. Jeżeli porów- 
namy organizm fabryki do organizmu czło- 
wieka, to wypadnie, że biuro konstrukcyj- 
ne wraz z administracją czy kierownic- 
twem fabryki jest odpowiednikiem mózgu u 
człowieka, 

Kierownictwo fabryki pragnie wypuścćć 
na rynek nowy typ samolotu. Wobec tego 
stawia ono szereg żadań działowi konstruk- 
cji, dotyczących np, szybkości samolotu, 
uiośności, wytrzymałości materiałów, wresz- 
cie kosztów budowy itp. 

Dział konstrukcii. bacznie $ledzacy po- 
stęp techniki iotniczej innych państw, na- 
wet innych fabryk, drogą studiów facho- 
wych pism, zwiedzania wystaw i pokazów 
lotniczych oraz obserwacji wszelkiego ro- 
dzaju zawodów į konkursów, posiada na- 
gromadzony odpowiedni material | przy- 
stępuje do opracowywania projektu proto- 
typu. 

Jest to praca żmudna, długotrwała, mę- 
cząca, wymagająca ustawicznych popra- 
wek, stałei uwagi i kontroli. ciągłego napię- 
cia nerwów, a nawet nieraz zmuszająca do 
przekreślenia wszystkich dotychczasowych 
obliczeń i rysunków į powracania do pracy 
od początku, 

Wreszcie po mniej lub więcej uciążliwej 
pracy. obliczenia ; rysunki są gotowe w 
głównych zarysach, Wówczas bardzo pre- 
cyzyjnie według tych obliczeń, w znacznie 
zmniejszonej skali, wykonuje się model czy 
makietka tego przyszłego samolotu, Oczy- 
wiście model ten jest wykonany przez rze- 
mieślników i zachowuje niezwykle dokład- 
nie kształt zaprojektowanego samolotu, po- 
czem modelik ten zostaje poddany próbom 
na t. zw. „przedmuchan'e“ w Instytucie Ae- 
rodynamicznym (Instytut ten, ufundowany 
w 1925 r. przez L. O. P. P.. mieści się w 
Warszawie. przy ul. 6-go sierpnia). 


Próby te polegają na poddaniu modelu 
rozmaitym prądom powietrznym, sztucznie 
wytwarzanym w  specjainych olbrzymich 
rurach t. zw. „dinuchawach u mają na ce- 
lu wykazanie zasadniczych błędów kształtu 
samosotu oraz stwierdzenia, czy model jest 
aerodynamiczny, czy nie posiada szkodii- 
wych opływów, czy nie tworzą się zbędne 
opory i t. d, 

(Nawiasem mówiąc, nowe samochody, 
widziane obecnie na ulicach Warszawy, za- 
wdzięczają swoje niespotykane dotąd 
Kształty również badaniom w tunelach ae- 
rodynam:cznych). 

Jest to pierwsza próba praktycznej oce- 
ny wartośc: projektu przyszłego samolotu, 
oczywiście nie przesądza ona jeszcze faktu, 
że skoro próby w „dmuchawach“ powiodły 
się, to samolot będzie dobrze latał. Jednak 
po dodatmm wyniku tych prób, dział kon- 
strukcji przystępuje do następnego etapu 
pracy — to zn. do opracowywania detali, 
zagłębiając się w coraz dalsze szczegóły, 
aż do najmniejszych drobiazgów, jak np., až 
do zaprojektowama grubości i materjału 
poszczególnych bolców, ściągaczy. Śrub itd. 

Wreszcie wszystkie obhczenia są ukcń- 
czone, rysunki przygotowane j kilkakrotnie 
Sprawdzone, a następnie przekazane do 
kierownictwa warsztatów, do t. zw, biura 
ruchu, które rozpoczyna budowę prototypu 
saimoiotu. Prototyp ten, oczywiście, będzie 
budowany pod nieustającym nadzorem dzia- 
łu konstrukcji, ù w okresie budowy będzie 
poddany wielokrotnym próbom wytrzyma- 
tości, wagi i t. p. 

Takby wyglądała praca działu konstruk- 
cyjnego nad nowym typem samolotu. Je- 
dnak nawet przy budowie już używanych 
typów, dział konstrukcii bez przerwy czu- 
wa i wprowadza mniejsze lub większe u- 
doskona.enia i zmiany, 

Lotnictwo polskie posiada obecnie bardzo 
poważny dorobek własnych konstrukcyj, 
czego dowodem są dwa polskie zwycięstwa 
Chalienge'owe na polskich płatowcach, oraz 
szeroko znane na Świecie nazwiska polskich 
konstruktorów: Ś. p. inż, Puławskiego, Ś. p. 
inż. Wigury, inż. Drzewieckiego, inż. Rud- 
lickiego i innych, WŁ. 


HUMOR 


J. Raiel| 


. 
lez 34, 


SKOCZEK I SPRZEDAWCA 
— Czy spadochrony Pańskiei Firmy są 
niezawodne przy użyciu? 
— Ależ owszem! Firma nasza gwaran- 
tuje Panu każdorazową zmianę, w razie 
wypadku nie otworzenia się spadochronu. 
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Fabryka Parowozów, wagonów wszelkiego rodzaju, kotłów paro- 
wych, lokomobil stacyjnych i przewožnych, konstrukcyj żelaznych, 
zbiorników do gazów i płynów, urządzeń transportowych, insta- 
lacyj przemysłu chemicznego i cukrowniczego, odlewów wszelkiego 
rodzaju, narzędzi, 


urządzeń chłodniczych i maszyn rolniczych, 
m ES EBIT 


H. CEGIELSKI sr. akc. w POZNANIU = 


SPÓLKA AKCYJNA 
ZAKEADÓW GRAFICZNYCH 


DRUKARNIA 
POLSKA 


WARSTAWA, SZPITALNA 12 (DOM WŁASNY) 
TELEFONY: 272-06, 5.87-98, 6.43-33, 2.72-22 
KONTO P. K. O. 2649 


WYKONYWA 


PĘDNIE 

OBRABIARKI 

KOŁA ZĘBATE 

PRZEKŁ. ZĘBATE 
MOTOREDUKTORY 
PRZEDM. MASOWEJ PRODUKCJI 


Z OBRÓBKĄ W WARSZTACIE MECHANICZNYM 


WYKONYWA: 
DZIENNIK! — CZASOPISMA 
KSIĄŻKI — STATYSTYKI — SPRA- 
WIZDANIA — BROSZURY — PRO- 
SPEKTY — KATALOGI — CENNIKI 
FORM JLARZE — AFISZE -- DRUKI 
ILUSTRACYJNE JEDNO - i WIELO- 
BARWNE i tp. PRACE DRUKARSKIE 


WSZELKIE ODLEWY ŻELIWNE 


BIURA WŁASNE: 


DZIAŁY; 

LINOTYPY :: MONOTYPY :: ZECERNIA RĘCZNA 

MASZYNY PŁASKIE :: ROTACYJNE :: GISERNIA "WARSZAWA, POZNAŃ, KRAKÓW, 
FOTOCHEMIGRAFJA INTROLIGATORNIA 


LWÓW, GDAŃSK, KATOWICE. 


KAPITAŁ ZAKŁADOWY: 1.200.000 ZŁOTYCH 


| Sp. Ake. J. = 
A 


Konto bankowe: 
Bank Cukrownictwa 
P. K. O, 211-599 


Adres dla telegr.: 
Szafranek, Fredry 3 
Nr. telefonu 59-29 


A. SZAFRANEK SEN. -POZNAN 


Warsztaty: ul. Dąbrowskiego 87 Rok założenia 1498 Biura: ul. Fredry 3 

FABRYKA BUDOWY OGRZEWAŃ CENTRALNYCH —  WENTYLACYJ — URZĄDZEŃ SANITARNYCH 

OGRZEWANIE ODLEGŁOŚCIOWE OGRZEWANIE WODNE Z POMPĄ KANALIZACJE I WODOCIĄGI 

SPECJALNOŚĆ: URZĄDZENIA SUSZARNI DLA PRZEMYSŁU DRZEWNEGO i CHEMICZNEGO 
FABRYKA KOTŁÓW PŁOMIENNO-RUROWYCH, BOJLERÓW i REZERWOARÓW 


AUTOGENICZNE SPAWANIE - INSTALACJE WODOCIĄGÓW | KANALIZACJI DOMÓW I MIAST 
PRALNIE i KUCHNIE PAROWE - HYDROTERAPIE - APARATY DEZYNFEKCYJNE 


m U I 


l | S K R Y| 
MAKOWSKI i ZAUDER W M 


SP. Z OGR. ODP. ZWIERCIADŁO WSPÓŁCZESNEGO ŻYCIA 
Wychodzą w Warszawie od 1923 roku 
FABRYKA MATERJAŁÓW PRASOWANYCH pod redakcją WŁADYSŁAWA KOPCZEWSKIEGO 
I ELEKTROT=CHNICZNYCH WYCHODZĄ PRZEZ ROK SZKOLNY (OD 1 WRZEŚNIA) 
Z PRZERWĄ W LIPCU I SIERPNIU 
ADRES TELEGRAFICZNY ŁÓDŹ ULICA ŻWIRKI Nr. 5 NIETYLKO CZYTAJ, ALE | PRENUMERUJ! 
„FERELEKTRA — L DZ“ TELEFON Nr. 182-94 


WARSZAWA, FILTROWA 75 
P. K. O. 13893 


Cenniki i prospekty, wysylamy na żądanie Prenumerata roczna 16 zł, półroczna 8 zł. ¿0 gr., miesięczna 2 zł. 


Numery okazowe ISKIER przesyłamy na żądanie bezpłatnie. 


TE SE 66 
rzedsleblorstwo PRZEMYSKU BA- Ď IK GEYER 
| Bad ME > EB elekt otechniczne WEŁNIANEGO Em M A 
au TENK ŁOWICKI HO ZAA N Spółka Akcyjna w Łodzi Rok załażenia 1829 
INSTALACJE ELEKTRYCZNE DLA SIŁY i ŚWIATŁA CENTRALA: PIOTRKOWSKA Nr. 282. 

Dostawa o Or wn maszyn (EE ŻE cl Wyroby bawełniane, drukowane i kolorowo tkane. Tkaniny z je- 
ea V paka os CE RAA dwabiu sztucznego. Chustki i kołdry. Płótna introligatorskie. 
sl R NA U" C5 Kalka rysunkowa. Tkaniny do wyrobu płócien szmerglowych. 


Specjalność: Rudowa,rewizjainaprawa gromochronów 
Projekty i kosztorysy wykonujemy b-zpłatnie. 


Ì ROZKŁAD LOTÓW P.L.L. „LOT“ 


Dyrekcja: Warszawa, Pl. Napoleona 9. 
Telefon 563-60 
Biuro miejskie: Al. Jerozolimskie 35, 
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celów lotniczych i samochodowych. 


TASMY HAMULCOWE azbestowo-metalowe do | 


NAKŁADKI I TAKCZE SPRZĘGŁOWE Ra. PDA A 0. 1850 | 
hydraulicznie prasowane. 0. 10.00 POZNAŃ p. 1830 | 
bia BERLIN o. 12.15 


PŁYTY USZCZELNIAJACE „LEONOWIT“ 
na najwyższe ciśnienie. 


Wszelkie wyroby azbestowe i azbestowo- 
kauczukowe, węże parciane, pożarnicze. 


WARSZAWA 


© 


p. 10.20 
KA ROM GE p. 8.30 


© 


WARSZAWA p. 10.00 
KRAKÓW o. 8.15 


Wyrabia w najwyžszej jakosci léði B ME. 
T-wo Fabryki Wyrobów Azbestowych i Gumowych 180, SONET 8 
13.30 1) CERNAUTI p 11.201) 


16.50 7) 
8.00 *) 


BUCURESTI o. 8.00 1) 


„LEONOWIT“ Sp. z o. 0. 
w Łodzi, Piotrkowska Nr. 175 


BUCURESTI p. 15.007) 


| SOFIJA 0. 12.45) 
|| SOFIJA p. 12,153) 
THESSALONIKI o. 10.253) 


Czy Członkom L. O. P. P. wolno grać na loterji? 


Tak. Ale pod warunkiem, že los Loterji Państwowej nabędą w Kolekturze uruchomionej przez L. O. P P. 
Swieto-Krzyska 12, i Praga — Targowa 71. Konto P. K. O. Ne 23.623. 


Komitet Ścisły Kół Kobiecych L. O. P. P. 


FE e ooo A 
Redakcja rękopisów nie zwraca. 


10.15 *) 
10.45 *) 


8.00 WARSZAWA p. 15.05 
12.35 % 


sęvoporopo 


Dobrze zasłużysz się Polsce 
nauczywszy czytać analfabetę. 


Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty. 


Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziałki, Środy i piątki. 


Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zł., półrocznie 5 zł., kwartalnie 2 zł. 50 gr. 


Zagranicą rocznie: 9 fr. szw., półrocznie 4% fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860. 


Ceny ogłoszeń: Okt. Cała strona 1.000 zł. 1⁄2 str. 500 zł., 4 str. 300 zł. Barwa o 30% drożej 
Pa ai R p o l U m 
Komitet Redakcyjny: Przewodniczący: mjr. pil. A. Wojtyga. Członkowie: płk. inż. K. Moniuszko, mir. pil. F. Haberek. 


Redaktor: Juljusz Baykowski. 


Wydawca: Zarz. Gł. L. O. P. P. Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88. Konto P. K. O. 7.860. 
MARZE...» RÓ „o T A R A 


Drukarnia Mazowiecka. Warszawa, Szpitalna 1. Telełon 649-4 
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